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Deel 1: Inleiding & Doel



1.1 Doel van de Nota

In deze Nota van Beantwoording geven de Provincies Noord — Holland en Zuid — Holland een reactie op verschillende binnengekomen zienswijzen.
Zienswijzen konden worden ingediend op de Ontwerp Notitie Reikwijdte en Detailniveau, vastgesteld op 21 mei 2013 door de GS-en van beide Provincies als
bevoegd gezag voor het MER Duinpolderweg. De Notitie Reikwijdte en Detailniveau markeert het begin van de studie naar de milieueffecten van de
Duinpolderweg. Het beschrijft de bereikbaarheidsproblemen in de regio en de alternatieven voor een nieuwe wegverbinding. Daarnaast wordt beschreven
op welke milieueffecten de overgebleven alternatieven worden getoetst. De uitkomsten van het onderzoek worden gerapporteerd in de
Milieueffectrapportage (MER). Deze vormt de basis voor besluitvorming voor een (voorlopig) voorkeursalternatief.

1.2 Achtergrond van het Project

De grensstreek van Noord — Holland en Zuid — Holland is een dynamisch gebied en de verwachting is dat de ruimtelijke ontwikkelingen van de afgelopen
jaren zullen doorzetten. Dit heeft gevolgen voor de verkeersafwikkeling, de bereikbaarheid en de leefbaarheid in het gebied. Om de vereiste bereikbaarheid
van de voorziene ruimtelijk-economische ontwikkelingen te kunnen faciliteren en de huidige en toekomstige verkeersproblematiek in en naar de kernen op
te lossen, moet een betere verbinding tussen de N206 en A4 tot stand komen; de Duinpolderweg. Het voornemen is om deze verbinding te realiseren door
een combinatie van verbetering van bestaande weginfrastructuur en aanleg van nieuwe weginfrastructuur.

1.3 Stand van Zaken

Op 28 maart 2013 heeft de Stuurgroep Duinpolderweg als initiatiefnemer van het project een besluit genomen over de te onderzoeken alternatieven in het
MER. In de Stuurgroep zijn de volgende partijen vertegenwoordigd: de provincies Noord- en Zuid — Holland, de Stadsregio Amsterdam, het
samenwerkingsverband Holland Rijnland, de regionale samenwerking Zuid — Kennemerland en de gemeenten Haarlemmermeer, Bloemendaal, Hillegom en
Noordwijkerhout.

Het project bestaat uit drie onderdelen, een verbinding tussen de N206 en N205, een verbinding tussen N205 en de Spoorlaan en een verbinding tussen de
Spoorlaan en de A4 . De Stuurgroep heeft op 28 maart 2013 vijf alternatieven gekozen voor de verbinding tussen de N206 en N205. Daarnaast zijn er twee

alternatieven in beeld voor de verbinding tussen N205 en Spoorlaan plus drie alternatieven voor het stuk tussen de Spoorlaan en de A4. Deze verschillende
alternatieven worden onderzocht in het MER. Dit MER wordt opgesteld om het milieubelang voorwaardig mee te kunnen wegen in de besluitvorming. Het

besluit waar deze rapportage voor wordt opgesteld is het besluit over het opstellen van een Provinciaal Inpassingsplan voor de verbinding tussen N206 en

A4.



De besluitvorming over de Duinpolderweg zal gefaseerd verlopen. In de eerste fase, waar de hier behandelde Notitie Reikwijdte en Detailniveau en deze
bijbehorende Nota van Beantwoording betrekking op hebben, wordt een besluit genomen over een Voorkeursalternatief. In de tweede fase wordt dit
Voorkeursalternatief uitgewerkt in een Provinciaal Inpassingsplan.

De Ontwerp Notitie Reikwijdte & Detailniveau is tussen 24 mei 2013 en 5 juli 2013 ter inzage gelegd. In deze periode is belanghebbenden tevens de
mogelijkheid geboden zienswijzen in te dienen op de Notitie. In totaal zijn er tijdens de inspraakperiode 289 zienswijzen ingediend. Daarnaast is de
commissie voor de m.e.r. gevraagd om advies te geven over de Ontwerp Notitie. In de volgende paragraaf wordt naast de hoofdlijn van beantwoording van
de zienswijzen behandeld hoe het advies van de Commissie wordt vertaald in het uiteindelijke MER.

1.4 Hoofdlijn van de inspraak

Gezamenlijke zienswijze

Van de 289 ingediende zienswijzen zijn er 224 identiek. Deze betreffen een gezamenlijke zienswijze die is opgesteld door vertegenwoordigers van
verschillende belangenverenigingen in de omgeving. Deze zienswijze gaat op vier onderwerpen in:

1. Nut & Noodzaak / Probleemanalyse

De indieners stellen onder meer dat de doelstelling van het project niet goed geformuleerd is, dat probleemstellingen niet concreet genoeg geformuleerd
zijn en dat nut en noodzaak van de nieuwe verbinding onvoldoende wordt aangetoond. Aan deze punten wordt in het MER aandacht besteed door een
actualisatie te maken van de probleemanalyse en deze opnieuw te vertalen in concrete en meetbare doelstellingen. Deze analyse wordt gemaakt van de
verschillende knelpunten op het gebied van verkeersafwikkeling, leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit. De verschillende alternatieven worden in het MER
beschreven en vergeleken aan de hand van het probleemoplossend vermogen, milieueffecten en doelbereik.

2. De selectie van alternatieven

De zienswijze geeft ook commentaar op de selectie van alternatieven die nog in beeld zijn. Volgens de verschillende indieners dienen onder meer het
nulplus alternatief, het doortrekken van de N207 naar de N206 doorgerekend te worden in het MER, alsmede het integrale NOG Beter alternatief.

Uit eerdere verkenningen is te concluderen dat het nulplusalternatief niet voldoet aan de doelstellingen van het project. Het vormt daarmee geen oplossing
voor de verkeersproblemen in de regio en zal daarom niet opnieuw worden doorgerekend in het MER. De verkeerskundige werking van de doortrekking van



de N207 naar de 206 wordt in het MER nogmaals beoordeeld op basis van het nieuwe verkeersmodel. Dit is onderdeel van het actualiseren van het
trechteringsproces.

Het NOG Beter pakket zal, in een separaat onderzoek parallel aan de MER 1e fase, op gelijke wijze als de bouwstenen uit de Bereikbaarheidsstudie
grensstreek integraal verkeerskundig worden doorgerekend en worden getoetst aan de doelstellingen zoals geformuleerd in het NRD. Voor het NOG Beter
maatregelenpakket volgt daarnaast een kwalitatieve beoordeling van de milieu- en natuureffecten.

3. Het gehanteerde verkeersmodel

De indieners van de zienswijze stellen dat het gehanteerde verkeersmodel voor de selectie van de alternatieven niet goed is en wensen een aantal
onderwerpen terug te zien in het verkeersmodel dat wordt gebruikt in het MER. Een aantal van deze genoemde aspecten wordt gebruikt in de
verkeersanalyse en de uiteindelijke doorrekening van de alternatieven in het MER. Belangrijk daarbij is bijvoorbeeld dat voor deze doorrekening een
actueel, nieuw, verkeersmodel wordt gebruikt. Daarnaast wordt rekening gehouden met de verwachte economische ontwikkelingen op basis van een hoog
en een laag groeiscenario. Zoals ook de indieners van deze zienswijze wensen worden daarbij factoren als uitsplitsingen van intensiteiten in personen- en
vrachtverkeer en berekeningen op basis van feitelijk verkeer berekend.

4. Milieueffecten

In de zienswijzen wordt door belanghebbenden aandacht gevraagd voor verschillende milieueffecten. Zoals ook in de Notitie Reikwijdte en Detailniveau
staat aangegeven worden alle gevraagde aspecten meegenomen in de MER. Dit betreft verkeersveiligheid, barrierevorming, archeologie, landschap,
cultuurhistorie, gezondheid voor bewoners en de natuurwaarden in het gebied. Tevens vragen de bewoners aandacht voor mogelijke negatieve effecten
voor landbouw. Om deze in beeld te brengen wordt een Landbouw Effecten Rapportage opgesteld.

Overige zienswijzen

De aspecten van de gezamenlijke zienswijze komen in veel van de andere ingediende zienswijzen terug. Twee veel gestelde vragen daarbij liggen op het
terrein van mogelijke schade en vergoedingen en inpassing of maakbaarheid van de weg:

e Vergoeden van schade

Met betrekking tot het al dan niet beoordelen of er sprake is van schade in juridisch-economische zin wordt in de Nota van Beantwoording aangegeven dat
dit maatwerk is. Een deelnemende overheid zal met hen die dit betreft in concreto afspraken maken, waarbij uitgangspunt is dat daadwerkelijk geleden



schade, die ontstaat bij het dienen van het algemeen belang, waarbij een particulier belang onevenredig wordt getroffen, voor vergoeding in aanmerking
komt.

e |Inpassing en maakbaarheid

De provincies en andere betrokken overheden vinden het belangrijk om de inpassing van de Duinpolderweg en de effecten hiervan op de omgeving goed te
onderzoeken. In het MER fase 1 worden de effecten van de verschillende alternatieven ten aanzien van ruimtelijke kwaliteit verkend. De gevolgen van de
verschillende alternatieven voor cultuurhistorie, het landschap, de beleving van het landschap en de gevolgen voor huidige gebruiksfuncties vormen hierbij
specifieke onderdelen. Daarnaast worden de effecten van de verschillende alternatieven ten aanzien van bereikbaarheid, leefmilieu en natuurlijk milieu
verkend. Gevolgen van de verschillende alternatieven voor verkeersveiligheid, geluid, natuur en luchtkwaliteit vormen hierbij een specifiek onderdeel.

Advies commissie voor de m.e.r.

Op aanvraag van de provincies heeft de commissie voor de m.e.r. advies uitgebracht op de Ontwerp Notitie Reikwijdte en Detailniveau. Dit advies wordt als
volgt meegenomen in het MER:

1. Actualisatie van eerdere verkenningen

Op advies van de commissie worden de uitgevoerde verkenningen straks in het MER geactualiseerd op basis van de meest recente verkeerscijfers en
verwachte economische ontwikkelingen. Nut en noodzaak kunnen daarmee worden onderbouwd op basis van actuele cijfers.

2. Beschrijving van een geactualiseerde en concrete doelstelling

Op advies van de commissie voor de m.e.r. worden de doelstellingen in het MER concreter geformuleerd en meetbaar gemaakt zodat duidelijker wordt
wanneer deze gehaald worden en wanneer niet.

3. Trechtering van oplossingsrichtingen naar een voorkeursalternatief
Op advies van de commissie wordt het MER zodanig ingericht dat vervolgens in vier stappen de trechtering naar het voorkeursalternatief wordt beschreven.

De eerste stap is daarbij het verkennen van oplossingsrichtingen aan de hand van de ‘ladder van Verdaas’, inmiddels uitgebreid tot de ‘ladder duurzame
verstedelijking’, dit komt uitgebreider terug in het MER dan nu in de NRD is beschreven.



Vervolgens wordt in stap 2 een milieuafweging op subregio niveau gegeven. Dit houdt in dat de verschillende ‘bouwstenen’ uit de verkenning
Bereikbaarheidsstudie Grensstreek worden beoordeeld op verwachte milieueffecten zodat er meer informatie beschikbaar komt waarop een onderbouwd
besluit kan worden genomen waarom bepaalde alternatieven (niet) worden meegenomen.

In de derde stap wordt opnieuw beschreven hoe de resterende alternatieven voor het MER onderzoek zijn gekozen. Alternatieven worden daarbij
beschreven aan de hand van probleemoplossend vermogen, milieueffecten en doelbereik. De eerder genoemde actualisatie moet inzichtelijk maken of de
gesignaleerde knelpunten nog aan de orde zijn en in hoeverre de voorgestelde alternatieven nog steeds de gewenste oplossing bieden.

In de vierde en laatste stap wordt aan de hand van de te toetsen effecten op bereikbaarheid en de verschillende milieueffecten bepaald wat een kansrijke
en milieuvriendelijke basis is voor het voorkeursalternatief.

De Commissie heeft kennis genomen van 281 zienswijzen en adviezen die zij tot en met 10 juli 2013 van het bevoegd gezag heeft ontvangen. Zij heeft deze,
voor zover relevant voor het m.e.r., in haar advies verwerkt. De 8 Zienswijzen die daarna zijn geregistreerd betreffen allen de gelijkluidende zienswijze die
door 216 andere belanghebbenden is ingediend.

Gewezen wordt op het feit dat de Commissie aangeeft bij haar advies rekening te hebben gehouden met de ingebrachte zienswijzen voor zover deze van
toepassing waren op de onderwerpen, die in de Ontwerp-NRD zijn opgesomd.

1.5 Vervolgproces

Een extern bureau krijgt de opdracht om het MER fase 1 uit te voeren. Na oplevering van de producten wordt op basis van het MER, maar ook op basis van
MKBA een voorlopig Voorkeursalternatief vastgesteld door de provincies. Dit moment wordt voorzien voor de zomer van 2014. Op de resultaten van het
MER kunnen belanghebbenden gedurende zes weken hun zienswijze indienen. Na de consultatie van de omgeving, de commissie voor de m.e.r. en
behandeling in Provinciale Staten wordt een definitief voorkeursalternatief vastgesteld. Het Voorkeursalternatief wordt onderzocht in een zogeheten
besluit-MER. Dit besluit-MER vormt mede de basis van het uiteindelijke Inpassingsplan dat door de Provinciale Staten van zowel Noord-Holland als Zuid-
Holland wordt vastgesteld.

1.6 Leeswijzer

In het tweede deel van de Nota van Beantwoording worden de verschillende Zienswijzen van een reactie voorzien. De zienswijzen zijn gerangschikt per
indiener, op basis van het moment van registratie van de zienswijze door de Provincie Noord-Holland De beantwoording is weergegeven in een tabel. Daarin



wordt aangegeven wie de zienswijze heeft ingediend, er wordt een volgnummer gepresenteerd, daarna wordt in vraag vorm een samenvatting gegeven van
de zienswijze en tot slot wordt in de rechter kolom de reactie van de provincies gegeven. De vragen zijn door de bevoegde gezagen uit de zienswijzen
gedistilleerd. In bijlage A vindt u een totaaloverzicht van belanghebbenden die een zienswijzen hebben ingediend. Door 224 belanghebbenden is een
gelijkluidende zienswijze ingediend. Deze zienswijzen worden in een keer behandeld. In bijlage B is een overzicht opgenomen van die verschillende
belanghebbenden die de zienswijzen hebben ingediend. Veel indieners hebben daarbij van de gelegenheid gebruik gemaakt om nog losse vragen te stellen
of wensen in te brengen. Deze losse punten worden per indiener apart behandeld. Elke zienswijze krijgt een eigen reactie in deel 2 van de Nota van
Beantwoording. Dit heeft wel tot gevolg dat sommige antwoorden overeenkomen met andere. Het alternatief zou zijn om te verwijzen naar eerder gegeven
antwoorden, maar dan wordt het stuk onleesbaar.



Deel 2: Beantwoording Zienswijzen
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Indiener Volgnu | Zienswijze Reactie
mmer
Diverse 11 Indieners maken bezwaar tegen de gang van zaken | Wij nemen kennis van het standpunt van indiener. In de MER worden de
in het voortraject en bezwaar dat er sprake is van trechtering uit het voortraject en de selectie van de alternatieven geactualiseerd
een doelredenering. en opnieuw beschreven. In de MER worden de alternatieven gelijkwaardig
onderzocht. Op verschillende momenten in het proces kijken onafhankelijke
instanties naar inhoud, proces en aanpak.
1.2 Indieners stellen dat er geen sprake is van een Reeds in de Grensstreekstudie is de bereikbaarheid in de gehele regio onderzocht.
integrale aanpak, maar dat er wordt gefocust op Daar volgde een aantal opgaven uit, alsmede een aantal maatregelen die in
een wegtraject tussen de N205 en N206. samenhang werden genomen. De verbinding tussen de N205 en N206, als
onderdeel van de gehele Duinpolderweg, is een van deze maatregelen. Andere zijn
maatregelen in het middengebied, de Randweg Rijnsburg in relatie tot de A44 en
realisatie van een hoogwaardige openbaarvervoercorridor tussen de Duin- en
Bollenstreek - Schiphol. Tevens wordt nagegaan of er nieuwe
gebiedsdoelstellingen voor het gebied zijn die mogelijk van belang zijn voor de
Duinpolderweg.
1.3 Indieners stellen dat de probleemstelling In het MER wordt een onderbouwing van het nut en de noodzaak gegeven aan de
onvoldoende concreet is uitgewerkt om de hand van een analyse van de knelpunten met betrekking tot de
hoofddoelstelling te onderbouwen. Men wil verkeersafwikkeling, de leefbaarheid en de ruimtelijke kwaliteit. Daarbij wordt een
aanvullend onderzoek in het kader van het MER vertaling gemaakt van deze analyse naar concrete en meetbare doelstellingen.
naar nut en noodzaak van deze wegverbinding.
1.4 Indieners maken bezwaar tegen de voortdurende Van aanpassing van de doelen is geen sprake geweest, wel zijn de opgaven
aanpassing van de opgaven en doelstellingen van inhoudelijk aangescherpt en specifieker gemaakt. In het MER wordt de
het project. probleemanalyse geactualiseerd. De geactualiseerde probleemanalyse wordt
vertaald in concrete doelstellingen.
1.5 Indieners maken bezwaar tegen de formulering Wij nemen hier kennis van. Het formuleren van een dergelijke hoofddoelstelling is
van de hoofddoelstelling. een wettelijke plicht in de MER-procedure.
1.6 Indieners maken bezwaar tegen het geheel In de milieu effectenrapportage en de landbouw effecten rapportage worden de
negeren van voorkomen of beperken van schade effecten van een nieuwe verbinding op natuur, landschap, cultuurhistorie en
aan natuur, landschap, cultuurhistorie en landbouw onderzocht. Mitigerende en compenserende maatregelen zullen
landbouw in de doelstellingen. worden genomen indien het MER daar aanleiding toe geeft.
1.7 Indieners verzoeken concreet te maken welke Aan dit verzoek wordt tegemoet gekomen. In het MER wordt de probleemanalyse

problemen in het noord-zuid verkeer van Zuid-
Kennemerland opgelost moeten worden. Er wordt
verzocht daarbij onderscheid te maken tussen de
huidige situatie en de toekomstige

geactualiseerd. De geactualiseerde probleemanalyse wordt vertaald in concrete
doelstellingen. In het MER worden tevens de alternatieven beschreven en
vergeleken aan de hand van het probleemoplossend vermogen, milieueffecten en
doelbereik.
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referentiesituatie. Daarbij dient duidelijk te
worden gemaakt hoe een oost-west verbinding
problemen in het noord-zuidverkeer oplost.

1.8 Indieners verzoeken de relatie tussen de Aan dit verzoek wordt tegemoet gekomen. In het MER wordt de probleemanalyse
verkeersdrukte bij de bruggen over de Ringvaart en | geactualiseerd. De geactualiseerde probleemanalyse wordt vertaald in concrete
de N206 te concretiseren . doelstellingen. In het MER worden tevens de alternatieven beschreven en

vergeleken aan de hand van het probleemoplossend vermogen, milieueffecten en
doelbereik.

1.9 Indieners verzoeken te concretiseren waarom een | Aan dit verzoek wordt tegemoet gekomen. In het MER wordt de probleemanalyse
betere bereikbaarheid van de Greenport vanuit de | geactualiseerd. De geactualiseerde probleemanalyse wordt vertaald in concrete
A4 een wegverbinding naar de N206 noodzakelijk doelstellingen. In het MER worden tevens de alternatieven beschreven en
maakt. Volgens de indieners volstaat een vergeleken aan de hand van het probleemoplossend vermogen, milieueffecten en
verbinding tot aan de N208. doelbereik.

1.10 Indieners willen weten waarom een verbinding Dit komt aan de orde in het MER, waar de probleemanalyse wordt geactualiseerd.
met de N206 nodig is voor een robuuster De geactualiseerde probleemanalyse wordt vertaald in concrete doelstellingen. In
verkeersnetwerk in de Haarlemmermeer. het MER worden tevens de alternatieven beschreven en vergeleken aan de hand

van het probleemoplossend vermogen, milieueffecten en doelbereik.

1.11 Indieners verzoeken te concretiseren voor welke Aan dit verzoek wordt tegemoet gekomen. In het MER zal een actualisatie
geplande woningbouwopgave een verbinding met | plaatsvinden van de eerder gedane verkenningen aan de hand van de meest
de N206 nodig is en hoe hard of reéel de recente verkeerscijfers en verwachte economische ontwikkelingen, eventuele
daadwerkelijke uitvoering daarvan in de komende | uitgangspunten en/of randvoorwaarden uit (nieuw) beleid.

10 a 15 jaar is.

1.12 Indieners vragen concreet te maken welke locaties | Aan deze vraag wordt voldaan. In de verkeersanalyse wordt gewerkt met
van de geplande woningbouwopgave een bandbreedtes op basis van verschillende economische scenario’s. De locaties voor
verbindingsweg naar de N206 noodzakelijk maken. woningbouw worden bepaald op basis van de structuurvisies van de provincies

Noord- en Zuid-Holland en de gemeente Haarlemmermeer. Het Rijk studeert in
het kader van SMASH verder op deze locaties. Dit wordt verder betrokken in het
onderzoek. In het kader van de MER vindt een actualisatie plaats aan de hand van
de meest recente cijfers.

1.13 Indieners verzoeken aan te geven welke Aan dit verzoek wordt tegemoet gekomen, In het MER wordt een beschrijving
problemen met welk gedeelte van het project te gegeven van de te bereiken doelstellingen aan de hand van knelpunten die uit de
maken hebben en dat daarbij tevens de geactualiseerde verkenningen naar voren komen. Deze doelen worden zo veel
samenhang met de HOV-corridor en aanvullende mogelijk concreet gemaakt door aan te geven wanneer deze worden gehaald en
infrastructurele maatregelen elders in beeld wordt | wanneer niet.
gebracht.

1.14 Indieners verzoeken aanpassing van de Het project is een van de maatregelen die wordt genomen om de bereikbaarheid
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hoofddoelstelling door een algemenere
doelstelling.

in de regio te verbeteren en te voldoen aan de gestelde opgaven (zie 1.2). Dat
maakt dat de verkeersafwikkeling op de oost-westverbinding tussen N206 en A4,
mede op basis van de eerdere gedane Grensstreekstudie en MIRT Verkenning, als
concrete hoofddoelstelling wordt geformuleerd.

1.15 Indieners verzoeken de subdoelen dusdanig Aan dit verzoek wordt voldaan. In de MER wordt een analyse gemaakt van de te
concreet te maken dat deze ook toetsbaar worden: | bereiken doelstellingen aan de hand van de knelpunten die uit de geactualiseerde
- er wordt verzocht te concretiseren welke verkenningen voortkomen. De doelen worden geconcretiseerd door aan te geven
bereikbaarheid voor welk doel verbeterd dient te wanneer ze wel en niet gehaald worden.
worden. Per saldo betekent dat niet op elke plek gunstige effecten optreden, maar dat het
- er wordt verzocht te benoemen op welke locaties | geheel een zinvolle bijdrage aan de leefbaarheid oplevert.
doorgaand verkeer beperkt dient te worden
- er wordt gevraagd wat wordt bedoeld met het
per saldo beperken.

1.16 Indieners verzoeken als extra doelstelling het In de milieu effectenrapportage en de landbouw effecten rapportage worden de
minimaliseren van schade aan natuur, landschap, effecten van een nieuwe verbinding op natuur, landschap, cultuurhistorie en
cultuurhistorie en landbouw door nieuwe landbouw onderzocht.
infrastructuur, toe te voegen.

117 Indieners stellen dat de selectie van alternatieven In het MER wordt de verkeersanalyse geactualiseerd. Daarbij wordt een
op onjuiste gronden en op basis van verouderd en | actualisatie gemaakt van eerdere verkenningen.
niet correct onderzoek heeft plaatsgevonden.

1.18 De indieners stellen dat de handleiding voor Wij nemen kennis van het standpunt van indiener en delen dit niet. Uit het advies
milieueffectrapportages van het Ministerie van van de commissie voor de m.e.r. blijkt dit overigens ook niet.

Infrastructuur en Milieu niet is gevolgd.

1.19 De indieners stellen dat de afweging van In het MER wordt de verkeersanalyse geactualiseerd. Daarbij wordt een
alternatieven plaats heeft gevonden op verouderd | actualisatie gemaakt van eerdere verkenningen.
verkeersonderzoek.

1.20 De indieners stellen dat het alternatief N207 op De verkeerskundige werking van de doortrekking van de N207 naar de 206 wordt
onjuiste gronden is afgewezen. in het MER nogmaals beoordeeld op basis van het nieuwe verkeersmodel. Dit is

onderdeel van het actualiseren van het trechteringsproces.

1.21 Indieners stellen de milieunadelen van het De milieueffecten van de in onderzoek zijnde alternatieven worden in het MER
noordelijk tracé ten onrechte niet zijn onderzocht.
meegewogen.

1.22 De indieners stellen dat de trechtering van Wij nemen kennis van het standpunt van indiener. De trechtering en selectie van
alternatieven op ondoorzichtige en niet te alternatieven wordt op basis van geactualiseerde gegevens in het MER opnieuw
controleren wijze heeft plaatsgevonden. beschreven.

1.23 Volgens de indieners zijn er vier alternatieven die 1. Uit eerdere verkenningen blijkt dat het nulplusalternatief niet voldoet aan de
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minstens even goed een oplossing kunnen bieden
voor de problemen in de regio:

1. Nulplusalternatief

2. Verbreding van de N207 tot de N208

3. Verbreding en doortrekking van de N207 naar de
N206

4. Integraal NOG Beter alternatief

doelstellingen van het project. Het vormt daarmee geen oplossing voor de
verkeersproblemen in de regio.

2. Uit eerdere verkenningen blijkt dat deze verbreding niet voldoet aan de
doelstellingen van het project. Het vormt daarmee geen oplossing voor de
verkeersproblemen in de regio.

3. In eerdere onderzoeken is dit alternatief afgevallen. In het MER wordt de
verkeersanalyse geactualiseerd. Op basis van deze verkeersanalyse wordt het
oplossend vermogen van de verbinding N207-N206 nogmaals tegen het licht
gehouden.

4. Het NOG Beter pakket zal, in een separaat onderzoek parallel aan de MER 1e
fase, op gelijke wijze als de bouwstenen uit de Bereikbaarheidsstudie grensstreek
integraal verkeerskundig worden doorgerekend en worden getoetst aan de
doelstellingen zoals geformuleerd in het NRD. Voor het NOG Beter
maatregelenpakket volgt daarnaast een kwalitatieve beoordeling van de milieu-
en natuureffecten.

1.24 Indieners verzoeken om aanpassing van twee De keuze voor alternatieven die onderzocht worden is al eerder gemaakt. Het
alternatieven die wel in de notitie zijn NOG Beter fase 1 alternatief is op verzoek aangepast.
geselecteerd: NOG Beter fase 1 en ‘Tracé noord’.

1.25 Indieners verzoeken de criteria voor het Aan dit verzoek wordt voldaan. In paragraaf 3.4 van de NRD staan
voorkeursalternatief zodanig aan te vullen dat de randvoorwaarden benoemd waaraan het voorkeursalternatief dient te voldoen.
voor- en nadelen voor milieu expliciet in de De aspecten waarop wordt beoordeeld zijn benoemd in tabel 2;
afweging worden betrokken. beoordelingskader. Daarin staat benoemd welke milieuaspecten in beeld worden

gebracht.

1.26 Indieners verzoeken het nieuwe verkeersmodel te | Aan dit verzoek wordt voldaan. Het verkeersmodel is gebaseerd op onderzoek
baseren op onderzoek naar het daadwerkelijke naar het daadwerkelijke verkeer in de regio. De voorspelling van de groei is
verkeer in de regio. Daarnaast verzoeken de gebaseerd op wettelijk vastgelegde landelijk groeiscenario’s. Deze worden
indieners de veronderstelde autonome groei te opgesteld door het Centraal Plan Bureau.
toetsen aan de feitelijke ontwikkelingen op
relevante wegen in de regio in de afgelopen jaren.

1.27 Indieners willen een duidelijke definitie van In het MER worden de doelstellingen geconcretiseerd, waaronder de doelstelling

‘doorgaand verkeer’ en willen dat het feitelijke
doorgaande verkeer op basis van

het doorgaand verkeer te beperken. Daarbij wordt gekeken naar de situatie in
2030. Dit wordt bepaald aan de hand van uitkomsten van verkeersberekeningen
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1.28

1.29

1.30

1.31

1.32

133

kentekenonderzoek wordt bepaald.

Indieners willen afzonderlijk inzicht in de
intensiteiten en verkeerstromen van het
personenverkeer en het vrachtverkeer.

Indieners verzoeken om een actualisatie van
toekomstige woningbouw en bedrijven-
kantorenontwikkeling op basis van daadwerkelijke
realisering binnen de formele planperiode. Daarbij
willen de indieners dat er scenario's voor de
ontwikkelingen worden gemaakt.

Indieners verzoeken om voldoende verfijning van
het verkeersmodel met daarbij speciale aandacht
voor extra/nieuw doorgaand verkeer door De Zilk,
Vogelenzang en Bennebroek - Heemstede als
gevolg van de aanleg van de weg. Tevens vragen
de indieners om een extra gevoeligheidsanalyse
voor de route door Bennebroek en Heemstede.
De indieners achten het van groot belang dat de
criteria voor beoordeling van alternatieven ook
voor niet-verkeerskundigen en buitenstaanders te
begrijpen is. Volgens de indieners dienen de
criteria voor bereikbaarheid direct te worden
afgeleid uit de probleemstelling.

De indieners verzoeken de alternatieven in de
eerste plaats te beoordelen op de mate waarin de
geconstateerde problemen en knelpunten worden
opgelost. In de tweede plaats moeten volgens de
indieners ook de mogelijke negatieve
verkeerseffecten van de aanleg van de weg gericht
worden onderzocht en beoordeeld.

De indieners benoemen een aantal punten in de
beoordelingscriteria die tot onduidelijkheid leiden
of ontbreken:

1. Er komen alleen oost-westroutes voor.

2. De relevante noord-zuidroutes moeten
afzonderlijk worden toegevoegd.

die op feitelijke tellingen zijn gebaseerd.

Aan dit verzoek wordt voldaan. In het MER wordt de verkeersanalyse
geactualiseerd. Inzicht in intensiteiten en verkeersstromen van personen- en
vrachtverkeer afzonderlijk wordt daarbij gegeven.

Aan dit verzoek wordt voldaan. In het MER wordt de verkeersanalyse
geactualiseerd. Daarbij wordt rekening gehouden met de verwachte ruimtelijk-
economische ontwikkelingen. In de verkeersanalyse van het MER wordt rekening
gehouden met een laag en hoog economisch groeiscenario.

Aan dit verzoek wordt voldaan. In de verkeersanalyse van het MER wordt
aandacht besteed aan het doorgaande verkeer door een aantal kernen. In onze
reactie op het rapport 'Duinpolderweg - Hoe nu verder?' geven wij aan dat het
door de onderzoeker gestelde verkeerseffect ook in eerdere berekeningen is
meegenomen.

Aan dit verzoek wordt voldaan. In het MER wordt een beschrijving gegeven van
de te bereiken doelstellingen aan de hand van knelpunten die uit de
geactualiseerde verkenningen naar voren komen. Deze doelen worden zo veel
mogelijk concreet gemaakt door aan te geven wanneer deze worden gehaald en
wanneer niet.

Aan dit verzoek wordt voldaan. In het MER wordt een beschrijving gegeven van
de te bereiken doelstellingen aan de hand van knelpunten die uit de
geactualiseerde verkenningen naar voren komen. Deze doelen worden zo veel
mogelijk concreet gemaakt door aan te geven wanneer deze worden gehaald en
wanneer niet.. De effecten die de weg heeft op de omgeving, alsmede de
veranderingen in verkeersstromen door de komst van een nieuwe verbinding
worden onderzocht in de MER.

1. De reductie van doorgaand verkeer, inclusief vrachtverkeer door de
dorpskernen is één van de criteria. Dit criterium is niet alleen bedoeld voor oost-
westrelaties, maar ook voor noord-zuidrelaties.

2. Het in beeld brengen van belangrijke negatieve effecten, maar ook belangrijke
positieve effecten op de noord-zuidroutes is onderdeel van de analyse. De
genoemde wegen in paragraaf 4.2 van de NRD zijn benoemd om het functioneren
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